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En kort betraktelse av vag och metod.

Att vaga ett helt fordon eller fordonstag stillastaende vid ett tillfdlle ar inte nagon stdrre utmaning och det
inses latt av de flesta manniskor hur man ska ga till vdga. Att vaga delar av ett stillastdende fordon eller
fordonstdg innebar storre utmaningar ur fysikalisk och mekanisk aspekt eftersom det inte langre ar vagens
specifikationer som ger de storsta felen. Foljande text beskriver hur den statiska vikten fas med en ny
patenterad metod att véga fordon i rérelse som ocksa ger en béttre 6verensstammelse med viktens férdelning
mellan axlarna nar fordon framférs pa vag.

Vi borjar med att stélla ett fordon och later det stilla sta pa en fordonsvag avsedd fér andamalet och laser av
viktvadrdet pa viktindikatorn. Den visar att fordonet i sin helhet vid detta tillfdlle vager t.ex. 60000 kg. Vi vet att
vagen ar kalibrerad och justerad enligt de gallande regelverk som ska féljas och vi kan darfor avgora
noggrannhetsintervallet, alltsd hur stort fel vagen visar. En bild illustrerar vikten vi kan avlasa.
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Om vi tar fordonet i drift och aker utmed en vag belastas vagen av fordonet via dacken pa fordonet men inte
med den sammanlagda vikten utan med ytterligare variationer av dynamiska krafter. Om vi mater vid manga
tillfallen kan vi rita upp resultatet som en kurvig linje, vikt 6ver tid. | denna kurviga linje finns den statiska
vikten. Fordonets vikt har inte dndrats.
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For att fa fram den statiska vikten pa ett fordon som gungar behdver man veta hur man hanterar
gungningarna. Det ar allmént kdnt att medelvardet av en svangning kring ett givet varde (t.ex. 60000 kg) gar
mot vardet (60000 kg) over tid. Detta ar ett enkelt satt att forsta hur de tva bendmningarna inom vagning
”statiskt” och "dynamiskt” knyter an till varandra.

Den statiska fordonsvikten kan bestimmas inom noggrannhetsintervallet £0,1% eller battre genom metoden
att vaga fordonet i rorelse. Detta ar beskrivet i OIML’s rekommendationer (Organisation Internationale de
Métrologie Légale).

Det finns tva typer av vagar enligt de vedertagna definitionerna. NAWI — Non Automatic Weighing Instrument
samt AWI — Automatic Weighing Instrument. NAWI kraver en insats fran operator for att fanga viktresultatet
och en AWI levererar ett resultat utan inblandning av operatér. Detta definierar vagtyperna. Icke automatisk
vag samt automatisk vag ar saledes de vagar vi har att tillga pa marknaden. Det finns i regelverket inget som
heter statiska eller dynamiska vagar.

Idag finns det ingen noggrannare metod att vaga delar av ett fordon eller fordonstag dn genom att vaga
fordonet i rorelse pa en relativt sett lang automatiska vag (AWI) eftersom de 6verldgset storsta felen
uppkommer genom mekaniska lasningar och moment internt i ett fordonstag som stannas. Vid vagning i
rorelse far man precis den ratta viktfordelningen som fordonet utsatter vagbanan for.
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For att uppna denna mojlighet kan man anvanda icke automatiska vagar ihop med en mjukvara som ”“lyssnar”
pa vagen och presenterar ett vagningsresultat automatiskt. Vagen blir da en automatisk vag som kan filtrera
bort dynamiska svangningar och ger en mycket hégre noggrannhet an de metoder som t.ex. polisen anvander i
sin verksamhet. Detta innebéar ocksa att befintliga anldggningar med ickeautomatiska vagar kan uppgraderas
och tid sparas for varje vagning vilket minskar avgasutsldppen.

Den kritiska nyckeln till noggrann védgning av fordon i rorelse ar tillrdckligt [ang méatstracka over tid. De tidigare
I6sningar for vagning i rérelse med axelvagar dar kort métstracka anvéandes blev resultaten mycket opalitliga.
Med den patenterade I6sningen som finns idag, att kunna vaga i rorelse 6ver langre vagplattor forbattras
noggrannheten med ungeférlig storleksordning om faktor 10 och tangerar noggrannheten hos fullangdsvagar
for stillastaende vagning.

Vi vet att det ligger ett stort varde i att inte belasta vara vagnat med storre krafter an de ar dimensionerade for.
Samhillets kostnad for att underhalla vagnatet ar stor men storre eller maojligtvis omatbart stérre ar de risker
for manniskoliv vi forséker skydda med ratt lastade transportfordon.
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