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Nova technika zrychli idrzbu vozidel

Petr Stihlavsky | Foto: autor, Petr Stransky

yznamnou investici v hodnoté pfi-

blizné 3,75 milionu K¢ predstavuje
vybudovani kolejové vahy v sousedstvi
moderniho soustruhu v hale 512. ,,Novou
vahu jsme umistili do naseho nejvétsiho
stfediska drzby Praha jih, abychom
zkratili dobu odstaveni pii opravé a sni-
zili naklady spojené s pfepravou lokomo-
tiv a jednotek na vaZeni mimo Prahu.
Vazeni Zelezni¢nich vozidel, at uz jsou to
lokomotivy, ucelené jednotky nebo vozy,

se odehrava po kazdé vétsi opravé, vyva-
zani naprav nebo celych podvozki a také
po soustruzeni niprav. Dosud jsme mu-
seli jezdit na vdZeni napfiklad do Sum-
perka nebo do Pferova, s jednotkami
Pendolino pak do Brna nebo Plzné. Diky
moznosti vazit vozidla pfimo v Praze se
zkrati doba odstaveni fadové az o dny,“
fekl feditel OCU Stfed Frantiek Kozel.

Vaha zkrati odstaveni vozidel
Spravné vyvazeni vozidel je nutné pro je-
jich bezpecny provoz a pro rovnomérné za-

DrazZni afad informuje

Jednotné osvédceni o bezpecénosti ziskal prvni polsky dopravce
Polsky dopravce Koleje Slaskie obdrzel od polského drazniho tGfadu jako prvniv Polsku jednotné osvédéeni o bezped-

nosti, které mu mimo jiné umoZni provozovat drazni

tiZeni a opotfebeni jeho soucasti a také
pro stejnomeérné zatiZzeni Zelezni¢cniho
svr$ku. Pfivazeni se mériidalsi dily, na-
pfiklad vysky ndrazniki a pise¢niki nad
tratovou koleji nebo vzdalenosti mezi ra-
mem a loziskovymi domKky. Kazdé vozidlo
ma pfedepsana méfeni, tieba u lokomoti-
vy fady 371 se tak kontroluje 24 paramet-
rl. Zkazdého vazeni a méteni pred navra-
tem lokomotivy nebo vozu do provozu se
zpracovava protokol - vazni a mérici list.
Diky izkému propojeni SU Praha jih
a Praha VrSovice bude vaha velmi dobte
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dopravu na Gzemi CR do pohranicnich pfechodovych stanic. Moz-

nost zajizdét na zakladé tohoto osvédéeni do pFihranicnich oblasti CR umoznila pfedbézna dohoda ¢eského a polského

Uradu, ktera bude v nejblizsi

dobé& nahrazena dohodou o spolupraci mezi CR a Polskem. Tento postup, ktery vyznamné

zjednodusuje a urychluje proces posouzeni osvédceni o bezpecnosti pro dopravce zajizdéjici do prihranicnich oblasti,
je aplikovan v navaznosti na zavedeni 4. Zelezni¢niho balicku.

Nova zastavka v Tetcicich

Nové budovana Zeleznicni zastavka v Tetcicich, ktera je soucasti 2. etapy projektu elektrizace a zdvoukolejnéni traté
zBrnado Zastavky u Brna, ponese nazev Tetcice. Naopak stavajici Zelezniéni stanice Tet€ice pfestane slouzit vefejnosti

a pfejmenuje se na TetCice-Bobrava. O novych nazvech rozhod| Drazni Gfad zac¢atkem dubna.
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vyuzita. Navic v téchto stfediscich je
deponovana velka ¢ast vozidel vCetné jed-
notek Pendolino a railjet, 70 jednotek
CityElefant, 84 lokomotiv a 297 osobnich
vozll, Pfitom velka Cast této flotily je ur-
¢ena pro provoz v rezimu 200 km/h.

,Vahu jsme navrhli podle pozadavku
Ceskych drah tak, aby se na ni mohla va-
zit rizné dlouha vozidla, od kratkych
dvoundapravovych posunovacich lokomo-
tiv s délkou kolem 7,5 metru pies klasické
¢tyfnapravové lokomotivy az po osobni
vozy a vozy ucelenych jednotek s délkou
pfes 26 metrl. Kolejovd vaha ma v kazdé
kolejnici 8 mustka, z nichz kazdy je va-
hou tfidy pfesnosti III umoznujici vazit
kolové zatiZeni az do hmotnosti 15t, Vaz-
ni mastky jsou vybaveny tenzometricky-
mi snimaci a kolejova vaha je plné digita-
lizovana s potfebnymi vystupy ve formé
vaznich protokolil v souladu s pozadavky
na provadéni kontroly celkové hmotnos-
ti, zatiZzeni na napravu a kolo u drdznich
vozidel,“ uvedl Jifi Toula, obchodni fedi-
tel dodavatelské spole¢nosti TAMTRON.
Firma je pfedni vyrobce a dodavatel digi-
talnich vah a vaznich systémf.

Dalsi vyhodou je umisténi v prijezdné
hale, kterd umozni vazit ucelené jednot-
ky bez rozpojovani. I to zkracuje potieb-
nou dobu k odstaveni vozidel.

Lepeni je skute¢na véda

OCU Stfed disponuje také unikatni dil-
nou lepeni. Hlavni pracovisté se nachazi
v aredlu SU Praha jih a mobilni pracovisté
v SU Liberec. Lepeni dilt na vozidla neni
jednoduché. Na perfektnim zvladnuti
technologie zavisi bezpecnost strojvedou-
cich i cestujicich. ,NaSe dilna lepeni je di-
ky certifikaci a zvladnuti lepeni podle

normy DIN 6701 jedinec-
nym pracovistém v ramci
celé CR. Pracujeme nejen
na nasich vozidlech, ale
vypomahdame také obéma
partnerskym OCU a nase sluzby
nabizime také privitnimu sekto-
ru,“ zminil Frantisek Kozel.

Lepeni je dnes ¢asto vyuZzivana techno-
logie i na zelezni¢nich vozidlech. Lepi se
napiiklad okna, rizné laminatové a plas-
tové dily i velké celky, jako jsou celé sko-
fepiny kabin hnacich vozidel.

700 metrt koleji s odsavanim

V uplynulych mésicich byl také zrekon-
struovan a roz$iten systém odsavani od-
padnich nadrzi osobnich vozii na hale 518,
kde se udrzuji jednotky Pendolino, railjet
a klasické soupravy. ,,Pfivod Cerstvé vody,
vody k ¢isténinadrzi a také odpadni potru-
bi pro splasky jsme doplnili ke dvéma kole-
jim, kde se odehrava tidrzba klasickych
souprav. Ziskali jsme tak dal$ich 700 met-
ri koleji, kde 1ze zaroveri provadét idrzbu
a opravy vozi a jejich ¢isténi, doplnéni vo-
dy a odsati splaskové vody, a to v zateplené

hale. Dosud jsme
zde mohli ¢istit vozy
pouze mobilnim zafi-
zenim, které zvladlo
obslouzit nardz nanejvys
dva vozy. Nyni mtiZzeme
na odsavani odpadni vody na-
pojit celou soupravu najednou,” vyzdvihl
ptinosy FrantiSek Kozel.
V hale 518 je nyni k dispozici 50 stojanti
s technologii pro doplnéni a odsavani vody
zmodernich vozii. Vyhodou tpravy je jed-
nodussi technologie pii idrzbé souprav.
V ptipadé zavady na vodnim hospodafstvi
bylo nutné poskozeny viiz vyfadit, piesta-
vit z haly na sanitarni kolej, tam vodu od-
sat a zpét viiz pfistavit k opravé do haly.
Nyni je mozné veskeré potiebné kroky pro-
vést pfimo v hale bez dodate¢né manipu-
lace a blokovani dal$ich koleji.

Nova technika pro defektoskopii
Nova zatizeni vyuZziva i pracovisté defek-
toskopie. ,, Do provozu jsme uvedli zafize-
ni 4. generace pro zkouSen{ ultrazvuko-
vou metodou, provozujeme také dvé
zafizeni na defektoskopii dutych naprav,
dvé poloautomaticka zafizeni na zkouse-
ni vénch celistvych kol a obruéi, primys-
lovy endoskop pro vizualni kontrolu du-
tych naprav a laserova zatizeni pro
méfeni rozmérd dvojkoli. Diky tomu zvy-
Sujeme efektivitu na pracovisti defekto-
skopie. Z pohledu bezpecénosti se jednd
stfednictvim defektoskopie mtiZeme vcéas
odhalit okem neviditelné nebo v materia-
lu skryté vady, které vSak mohou rychle
preriist v zavady ohroZujici bezpecnost
provozu, cestujicich i samotnych zamést-
nanci,” zdraznil Kozel. O
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